Etika v dopravé, moznosti a meze

Téma etiky je zfejmé staré jako lidstvo samo. Kdyz zacnete patrat po tom, co to vlastné je etika,
dostanete se ziejm¢e do rozpakt. Piirodnim procestim je tento pojem naprosto cizi, takze se to tyka
pouze biologického druhu ,,Clovék”. Kdysi nékdo utrousil moudro, ze slovo ,,éloveék™ pry zni hrd¢.
No opravdu nevim... Pro sebe bych si dodal zavér jednoho starého vtipu ze Slovenska, kdy baca
pravi ,,...hej, naozaj, zvonku to tak vyzera®. Takze co s etikou? Potkal nékdo z vas ndhodou, tfeba
na prochézce etiku? Nebo n¢kdo u vas doma zazvonil, otevieli jste dvefe a hle, za nimi stala etika
sama! Pozvali jste ji dal?

Neseme si s sebou do zivota i do budoucnosti program z hluboké minulosti, ktery je spolecny vSem
zivym organismum — Zit jako jedinec a ptezit jako biologicky druh. K tomu potifebujeme silu, tedy
energii a pohyb. Samoziejmé jeste velky kus §tésti, aby nam to dostatecné dlouho vydrzelo. Takze
faktory ,,byt a mit*“ jsou spojené¢ nadoby, které nemusi byt vzdy v rovnovaze. Protoze kdo ma
,vic® ma 1 vétsi vyhodu proti druhému, ktery je na tom odlisné. Kdyz homo erektus se ménil na
homo sapiens v8iml si, Ze to mize byt trochu jinak a to mohl byt patrné dtvod pro vznik kooperace.
Dnes jsme tam, kde jsme, z naseho pohledu v novovéku, ktery se nepozorované s postupujicim
casem meéni ve stfedovék. Pohyb je véény fenomén a misto a vztahy jsou zcela relativni a bez
pohybu si Ize zivot jenom velmi tézko predstavit.

Jako jedno z témat jsme si v nasi skupiné vybrali provoz po pozemnich komunikacich. Ve vazb¢ na
vzneSenost a hrdost etiky je to nejpfizemnéjsi téma, jaké vibec muze byt. Pfitom se pfimo tyka
kazdého z nas i kazdé na$i Cinnosti Nastésti je kazdy z nas jedineCnou a neopakovatelnou
individualitou, takZe rGznost ndzorii na pojeti tématu je tak bohatd, Zze bude stile inspirovat k
hledani optiméalnich podminek i vztaht. Urcité ale vime, Ze univerzalni ,,ideal” neexistuje. Tak, jak
se kosati a komplikuji mezilidské vztahy, tak se mize etika, tedy métitko lidské kvality, zménit v
nastroj tézkych manipulaci, které s kultivaci druhu ¢lovék nemaji nic spoleéného. Ze by pravé v této
oblasti zvitézila lidska moudrost, tak to uplné€ nehrozi. Pfitom riznych tivah o moudrosti jsou plné
knihovny, zatim co nad hlouposti patrné radi a ¢asto zavirame o¢i. Pro¢ tomu tak je? Patrné proto,
ze je velky nedostatek prvniho a ptebytek druhého. Co s tim, to opravdu nevim. Domnivam se, Ze je
to jenom na nds zda se lidstvu podafi piezit samo sebe a dosdhnout cilové mety, tedy lidskosti.

Muzeme blizici se zavér roku také vyuzit k mirné bilanci uspésnosti naseho snazeni, jehoz cilem je
pokusit se zménit soucasnou filozofii pozemni dopravy. Podafilo se nam ziskat ke spolupraci
vyznamné partnery od dopravni policie, odborné a zdjmové skupiny, n€kterd ministerstva, senatory,
vybrand média, vcetn€ pokust o spolupréci s politickou scénou. Jaky to bude mit prakticky dopad
teprve uvidime. Pfes vSechny snahy o fizeni a regulaci dopravy je vic nez ziejmé, ze se z této
¢innosti naprosto vytratila etika, jako jeden z nastrojt fizeni lidskych procest.

Pokusili jsme se proto z hlediska parametrti kvality o analyzu soucasnych pravnich instrumentt, ve
vztahu k dopravé po pozemnich komunikacich. Klicovy pojem je vymezena ,, kompetence k tomu,
aby clovek, ktery chee byt vice mobilni, tuto kompetenci mohl ziskat. Formou této kompetence je
vefejna listina - fidi¢sky priikaz- ktery umoZzni mobilitu v praxi. Z pohledu kvality je to vSak svym
zpusobem spolecensky benefit, tedy vyhoda byt mobilnéjsi. Z hlediska kvality se zd4, ze pro zisk
spoleCenského benefitu nesta¢i pouze definovand télesna a odbornd schopnost. Chybi zde
nepochybné lidska kvalita. Lze ji popsat jako obCanskou zralost. Zda se mi, Ze tato kategorie je
vzhledem ke vSem dopravnim souvislostem svou hodnotou nesporné nejvyssi. Muzeme vést
nekonecnou, le¢ zcela planou debatu o bezpecnosti provozu, lidskych obétech a materidlnich
Skodach, silni¢nich piratech a o tom, Ze auto je zbran... Dokud v§e nedame do souvislosti s lidskou
kvalitou, tak se budeme uspésné tocit v kruhu. Pokud se z toho nékomu toci hlava, tak to mutze
zaménit s béhem namisté. Sice velmi intenzivnim, dlouho trvajicim, ale stale na jednom misté. V
partnerské debat¢ zda se, Ze jsme se na kategorii kvality, jako rozhodujiciho faktoru shodli.



Hledisko kvality jsme také vztahli k tomu, jak zdkon vysvétluje, co je to vlastné doprava, silni¢ni
provoz. Docteme se ze doprava je provoz na pozemnich komunikacich. Pokud hledate v zakoné
kvalitu, hledate marn¢. Nabidli jsme nasim kolegiim obecné parametry kvality, které ve vztahu k
mobilit¢ bychom jako lidé, fidi¢i i chodci chtéli v provozu po pozemnich komunikacich mit. Jaky
bychom vlastné chtéli mit provoz? Samoziejmé rychly, bezpecny, plynuly, technicky vyspély,
uzivatelsky piijemny, ekonomicky, ekologicky a obecné logicky. Samoziejmé plati vSechny
parametry soucasné, i kdyZ nebudou mit vzdy stejnou prioritu. Pokud bude rozhodovani o zptsobu
feSeni dopravni situace na lidech, méli by rozhodovat spravné. Lidska kvalita, kterd v provozu ¢asto
chybi, se v etické dimenzi projevuje ve schopnosti vzdat se své vyhody, svého prava ve prospéch
druhého. Samoziejmé, ze vSechno se musi umét a prirozena motivace by méla byt jednoducha —
dobry fidi¢ ptece neboura.

V silniénim provozu se prevence a motivace ubiraji spole¢nou cestou, vétsinou pod sloganem, ze
musime chranit toho nejslabsiho. Mizeme optimisticky predpokladat, ze dnes uz skoro kazdy slysel
néco o sociologii, o rolich, pozicich a skupinach. Prakticky se prevence i motivace prosazuje
metodouy,,cukru a bi¢e“. Kdyz to nahodou nefunguje, tak pfidime vétsi “bi¢“ a ubereme cukr.
Kdyz si k tomu pojeti pfidame ergonomické parametry tak vime, Ze pevnost kazdého systému je
dana pravé jeho nejslabsim ¢lankem. Co s nejslabsim ¢lankem? Méame dvé moznosti, bud’ ¢lanek
zpevnime nebo ho odstranime. Ono se s tim patrné vic délat neda. Jsme ve stejné situaci, jako kdyz
mame zvazit jaky vyznam pro spolecnost ma jeden génius a jeden idiot. Pokud neopomineme
souvislost s okolnostmi a s ¢asem, najdeme feSeni. Jinak se pohybujeme v trovni pouhych slogant.
Takze pod heslo ,,bezpecnost predevsim®, se docela dobie ukryje zékladni metoda ve vztahu k
fidi¢im. Jejim cilem je trvalé ekonomické vytéZovani fidicl, jako specifické skupiny, a pridame
dalsi nejriznéjsi Sikany a sankce, samoziejm¢ pod heslem bezpecnosti silnicniho provozu. Je s
podivem, ze nikomu vitbec nevadi, Ze tento postup nema pozitivni vystup z hlediska vlivu na lidské
chovani, na druhé strané je z pragmatického pohledu ekonomicky velmi efektivni.

Snazili jsem se v ramci naSich setkdni vyrovnat s namitkami a s odvolanim na ustanoveni zadkona.
Zajimavé reakce naSich hostil se projevily pii feSeni modelové situace. Jaké bude jejich chovani
jako chodct na kiiZovatce, kdy pro né sice sviti ¢erveny panacek, ale Siroko-daleko nikde nic
nejede. Pjdou nebo budou stat a ¢ekat na zménu signalu. Odhad necham na kazdém z vas.
Zakladni otazka — Co je to zakon a jaky je jeho cil, pro¢ vlastné vznikl? Zda se, Ze zékon je vyraz
vile a sily toho, kdo spole¢nosti pravé vladne. Ve vztahu k dopravé je zdkon urcité proto, aby
vyznamovou souvislost. Argument o tom, Ze to ¢i ono zékon ,,neznd“, naznacuje Skolni absenci
autora vyroku v hodinach biologie. Zakon nemiize samostatné myslet, nema mozek. Clovék sice
mozek ma, ale zda se, Ze ho n¢kdy viibec neuziva. Pravdépodobné mu tento stav miiZe i vyhovovat.

Zakon ma samoziejme svou slepou silu, kterd je siln€j$i neZ dlouha vzrusena debata. Zakon plati do
té doby, dokud se nezméni. Situacni problém je v tom, Ze ndm brani dosp€le myslet a za rozhodnuti
také nést odpoveédnost. Je zde vécny problém mezi legalnosti a legalitou. Urcité se 1 vam stalo, Ze
jste si pii striktnim dodrzovani zdkona v mnoha situacich nepfipadali jako zcela soudni jedinci.
Nepochybné se vam ztracela tcta k zékonu a také vile k jeho respektovani. Tak jsme konecné u
problému, ktery ma rozhodujici vyznam pro Groven mobility. Pfizname dospélému clovéku pravo
na dospélost, dospélé rozhodnuti a dospélou odpovédnost? Nebo budeme ignorovat okolnosti?
Ptilisny respekt pted zakonem a autoritou znamena, Ze védomé rezignujeme na svou roli 1 pozici v
zivote, na dospélost. Snadno se staneme piedmétem manipulace a jeSté¢ k tomu budeme nadSené
tleskat. OvSem v dopravé chceme vSichni mit moznost odjet odkudkoli a dojet kamkoli, mnohokrat
a pokud mozno bez problému. Naristem poctu vozidel se doprava bude zpomalovat a technicky
vyvoj z dopravy postupné vyiadi nejrizikovejsi Clanek, Clovéka - fidice. Dojedeme bezpecnéji,
ovSem bude nam schéazet zdroj emocnich prozitkli, které¢ s sebou nese rychlost i moznost fidit a



regulovat pohyb. MoZznd vS§em mnohem rychleji dojde, ze nejen na silnicich jsme tym a jako tym
bychom se méli i chovat. Dopravni policista a fidi¢ nemohou byt vzajemni neptatelé, ale v dopraveé
jsou to partneti, ktefi maji stejny zajem. Totiz aby doprava méla také kvalitativni parametry. Urcité
to neni nemozné a etiku, jako nastroj fizeni chovani ucastnik v silnicnim provozu lze opravdu
uplatnit, pokud se podaii zménit dosavadni filozoficky ptistup k doprave.

Kazdy vime o tom, ze mame jenom néjaké moznosti a zato zcela jisté meze, které nas limituji.
Problém s etikou mame vzdy, kdyZ jeji principy mame vztahnout sami k sobé a ne k né&jaké tieti
nebo dalsi osobé. Verbalné¢ i emociondlné je to bajecné, kdyz se miiZzeme citit silnéjsi a lepsi, 1 kdyz
vime, ze je to ve skuteCnosti trochu jinak. VéEtSina z nds, kdyz se dostane do situace, Ze mozné
chovani je sice krajn¢ neetické, ale pro nds momentéalné¢ vyhodné, tak jak se zachovame. Neeticky,
samoziejme, protoze v disledku toho mizeme mit o néco vic nebo byti mize ziskat vzneSenéjsi
rozmér ve vysSim zdjmu. Kdyz nevhodnym rozhodnutim nebo néjakym zkratem zplisobime
»etickou nehodu®, existuje vibec néjaka cesta zpatky? Jenom pifipomenu poznamku jedné nasi
kolegyné o ,,vy$Sim principu mravnim®, kdy podle profesora etiky vrazda na tyranu neni vrazdou!
Konsekvence necham na vas, ale pro mé je zahadné, jak je mozné, Ze i pies ,,nejvyssi princip
mravni“ muize gauner byt ve vladé nebo byt piimo vladaiem? Ptikladii z historie mame vic nez dost
a pfesto mame stale problémy s etikou, jako s métitkem lidskosti. Myslim, Ze hledat meze etiky je
skoro zbyte¢né, protoze jsou v kazdém z nas a je také na nas, jak s nimi budeme nakladat, jak je
budeme uplatiiovat, jak jsme ochotni nést souvisejici rizika, kam vSude chceme etiku dostat...

Téma etika v dopravé, zda se, nema zaddné rychlé feSeni k lepSimu a je k tomu mnoho riznych
podivnych divodi. Doufejme ze jenom zatim! Piesto jsem presvédcen o tom, ze kdyby se podafilo
spojit parametr lidské zralosti s benefitem mobility, urcité by nam bylo, nejen na silnicich, mnohem
Iépe. VSem kolegynim a koleglim, ktefi se s ndmi podili na tomto tématu patii urcité podékovani za
inspiraci a hlavné za namitky, které samoziejmé slouzi inspiraci jak dal a hlavné jak jinak. Ze v
ptistupu k dopravé po pozemnich komunikacich jdeme dlouhodobé Spatnym smérem, je bohuzel
smutnd skute¢nost. Osobné jsem piesvéd€en o tom, ze hlavni divody pro¢€ je situace v dopraveé viici
ucastniklim nevlidnd, patii spi§ do oblasti vazenych doktorti Zvétiny, Weisse a Uzla. Pokud vés
dopravni téma bude zajimat i v budoucnu, miiZete pfispét svym osobnim vkladem, tedy dodrzenim
a podporou zasady, ze dobry fidi¢ neboura.
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