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U elektromobilt vznikaji daléi emise pfi vyrobé baterii
Béhem provozu automobil v tvorbé emisi "dohani" elektromobil

Pro vzajemné posuzovani je nutné brat v uvahu cely zivotni cyklus vozidla
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Emise CO2eq = spotreba energie x emisni faktor

Nutno rozliSovat: spotreba elektriny x emisni faktor elektriny

+ spotreba tepla x emisni faktor tepla




Baterie: druhy podle chemického slozeni elektrod
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Dodavatelsky retézec materialu a vyroby baterii
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Prvky vzacnych zemin

Nejsou "vzacné", ale obtizné tézitelné kvuli malym koncentracim

tézba je neekologicka, brani ji rizné ekologické iniciativy

Pouziti: mnoho oblasti - elektronika, materialy, zdravotnictvi, ...

V automobilovém prumyslu: permanentni magnety
pouzivané v synchronnich elektromotorech pro elektromobily

V soucéasné dobé jsou vzacné prvky dodavané prevazné z Ciny

Oxidy vzacnych zemin. Cerna &
hromadka uprostred je praseodym,
dale po sméru hodinovych ru€icek cer,
lanthan, neodym, samarium a
gadolinium.



Tok energie a emise z provozu vozidla
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Celkové emise z vyroby a provozu vozidla

s uvazovanim nejmensich ztrat a jmenovité spotfeby v cyklu WLTC

tC02eq

pri najezdu 10 000 km/rok:
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pfiklad: Hyundai Kona s rdznymi pohony



Viiv zpusobu vyroby elektiiny na celkoveé emise

za stejnych predpokladi jako predchozi snimek

Slovensko: velky podil jadra CR: mix Polsko: velky podil uhli

Bude-li tento elektromobil
jezdit na Slovensku, dojde
k vyrovnani emisi jiz po
50 -70 tisicich km
slektro 64 kWh (9 az 7 letech)
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Hyundai Kona elektro s vétsi (64 k\Wh) baterii



Viiv realné spotreby vozidel na emise

podle méreni Green NCAP

Green NCAP méri spotieby za béZnych podminek i za nejlepSich a nejhorsich podminek.

Pomér zmérené spotreby k jmenovité
spotrebé dle WLTC:
= | ] === | | T "™ automobil se spalovacim motorem:
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prnce i bézné podminky: cca1,2-14
nejhorsi podminky: cca 1,8 - 2,0
S uvazovanim realné spotieby (WLTC x korekéni faktor) prumérny korekéni faktor: 1,3

Kona s vétsi baterii se vyrovna 1,61 benzin po 120 000 km,
s ostatnimi druhy pohonu az po vice neZ 150 000 km

Kona s menS§i baterii se vyrovna 1,61 benzin po 60 000 km,
s ostatnimi druhy pohonu po vice km , s hybridem az 150 000 km



Citlivost na vstupni tdaje

Uhel mezi ¢arami vyjadfujicimi prubéh kumulativnich emisi pro rizné pohony
v pfedchozich slidech je maly =g» citlivost na nepresnost vstupnich tdaji je vysoka

Analytické vyjadreni kritického najezdu (pruseciku pfimek) vede na zlomek

N. = Emise z vyroby BEV + Emise z vyroby baterie - Emise z vyroby ICEV [stovky km]

kWh/100 km ICEV * Em.fakt.paliva - kWh/100 km BEV * Em.fakt.el.

Hmotnosti ICEV a BEV bez baterie isou podobné, tedy i ieiich vyrobni emise budou srovnatelné
Spotieba energie v kWh/100 km je cca 1,8 - 2,8x vy$si (véts$i hodnoty u mensich vozidel) nez
spotieba BEV (véetné ztrat pfi nabijeni), v praméru 2,3x

Emisni faktor benzinu E5 a nafty B7 je skoro stejny ~ 325 g CO2/kWh

Piedchozi vztah pro kriticky najezd Ize s malou nepfresnosti zjednodusit:

Emise z vyroby baterie  Chyba vyroby baterie
1 . Em.fakt.el. )
2,3+0,5 325

K.N. = [stovky km]

kWh/100 kkm ICEV * 325 * ( 1-

Pro kriticky najezd (prusecik ¢ar) jsou rozhodujici emise z vyroby baterie
spotieba automobilu a emisni faktor vyroby elektfiny pro provoz elektromobilu



Zaver

Vétsina emisi CO2 vznika pri tézbé a rafinaci surovin pro Average 2024 emissions

vyrobu baterii elektromobili. Evropa nema ani zdroje it @2 0OE

surovin ani zpracovatelske technologie, zejména rafinace ,,

probiha pifevazné v Ciné |:> proto nelze v kratké dobé production =R
ocekavat pokles emisi z vyroby bateri. 3.Logiatiz i .
Vyrazny pokles emisi z vyroby elektriny pro provoz .
nastane aZ s narustem vyroby z jadra, ne z OZE, jak H renwlocturing | il

ukazuje porovnani emisnich faktoru Francie a Némecka

Dalsi moznosti sniZzeni emisi elektromobilu:

- pouzivani mensich baterii = men3i emise, mensi cena, mensi vaha, ale i mensi dojezd
mensi dojezd nevadi u méstskych vozidel

- Zzména chemického slozeni baterii (LFP, Na-ion) = nizsi cena, ale i nizsi dojezd

- vyroba elektfiny z jadra (ale ne z OZE ! - kromé domaciho nabijeni z fotovoltaiky)

- ponechani véech druhd pohonu jejich prirozenému vyvoji



